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SEZNAM ZKRATEK

Ccbp centralni dispecerské pracovisté

CK Centralni komise

CR Ceska republika

CSN Ceska statni norma

DSS Dopravni sektorové strategie

EIA posouzeni vlivu na Zivotni prostredi
ENPV ekonomicka cista soucasna hodnota
ETCS L2 evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, 2. Groven
EU Evropska unie

EVL Evropsky vyznamna lokalita

GVD grafikon vlakové dopravy

GSM-R evropsky standart bezdratové komunikace na Zeleznici
HMP hlavni mésto Praha

IN investi¢ni naklady

MD Ministerstvo dopravy

ND nakladni doprava

oD osobni doprava

PD pfipravnd dokumentace

PES provozné ekonomicka studie

PHS protihlukova sténa

PK Plzeriska kraj

PUR Politika tzemniho rozvoje

RS Rychlé spojeni

SK Stfedocesky kraj

SP studie proveditelnosti

SRN Spolkova republika Némecko

TEN-T transevropska dopravni sit

TPS technicko-provozni studie

TSI technické specifikace pro interoperabilitu
TZK tranzitni Zelezni¢ni koridor
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PRAHA
UIC GC prQjezdny prirez
UpPD Uzemné&-planovaci dokumentace
USES Uzemni systém ekologické stability
uTs Gzemné technickd studie
VKP vyznamny krajinny prvek
VRT vysokorychlostni trat
vuc velky Uzemni celek
ZUR Zasady Uzemniho rozvoje
ZP Fivotni prostiedi
ZsT Zelezni&ni stanice
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1 UVODNI INFORMACE O PROJEKTU

1.1 ucel projektu

V roce 2015 byla zpracovana ,Modernizace trati Plzen — Domazlice — statni hranice, aktualizace SP a
CBA“ (ddle jen ,SP2015“), jimZ zpracovatelem byla spole¢nost SUDOP PRAHA a.s., a kterd navazovala na
predchozi studie zabyvajici se timto Usekem. Tato studie proveditelnosti byla schvdlena CK MD a k dalsi
pfipravé byla doporucéena a vybrana varianta 4e.

Na ¢eském Uzemi jsou v soucasné dobé v souladu s SP2015 zadany DUR , Modernizace trati Plzer —
Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat Plzeri (mimo) — Stod (véetné)“, ,,Modernizace trati Plzer
- Domatlice - st. hranice SRN, 2. stavba, Usek Plzeri (mimo) - Nyrany - ChotéSov (mimo)“ a ,,Modernizace
trati Plzef-Domazlice-statni hranice SRN, 4. stavba, Usek Domazlice (mimo) — statni hranice SRN“. Usek
Stod — DomaZlice (3. stavba) neni v dalsi pfipravé dosud rozpracovan.

Némeckou stranou byla zadana a zpracovana studie ,,Zrychleni spojeni Mnichov — Praha“, ktera méla za
ukol provéfit moznost dosazZeni jizdni doby Praha — Mnichov za 4:15 hodin. Tato jizdni doba respektuje
Memorandum podepsané v ¢ervenci 2017 ve Furth im Waldu mezi ministrem dopravy CR a spolkovym
ministrem dopravy, pfic¢em? v ndvaznosti na dalii Upravy na Ceské i Bavorské strané mlze byt déle
kracena. DalSim vstupem do této jiz zpracované studie byl zvySeny zajem ndakladnich prepravcl s
pozadavkem na vedeni aZ 29 parQ vlak(/den v rovhomérném rozdéleni alespon 1 par/hod., coz ve svém
disledku vyZaduje dodatecné Upravy infrastruktury i na ¢eském Uzemi.

Tato studie ve svém konecném znéni definovala 3 mozné varianty feseni (3b, 3c, 5b). VSechny tyto
varianty vychazeji ze schvdlené SP varianty 4e, pficemz zejména v Useku Stod — Domailice je navrzeno
variantni feseni rozdilné od schvalené varianty 4e.

Ocekdavané hlavni ptinosy ASP:
e zrychleni a zkvalitnéni mezinarodni dopravy na rameni Praha — Plzett — Minchen/Nlrnberg;

e zajisténi dostatecné kapacity pro nakladni dopravu, zejména jako soucdst RFC 9 od roku 2020;

e zrychleni a zkvalitnéni vnitrostatni dopravy v Useku Plzen — Vejprnice — Chotésov — Stod —
Domailice;

e variantné zrychleni/zvySeni plynulosti provazeni expresni a rychlé nakladni dopravy;

1.2 lokalizace

Zelezniéni trat Plzeri — Domailice — st. hranice SRN (¢. 180) je soudasti hlavni TEN-T pro osobni i nakladni
dopravu. Hlavni vyznam traté pro osobni dopravu spociva ve spojeni Ceské republiky s Bavorskem,
konkrétné hlavniho mésta Prahy a krajského mésta Plzné s Mnichovem, resp. Norimberkem. Pro
nakladni dopravu se jedna o ddleZitou spojnici nejenom Cechy — Bavorsko, ale s presahem do oblasti
jizniho Polska, pfipadné jihozapadniho Némecka.

A.1  souhrnna ¢ast a vyhodnoceni (08/2019) 6
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Pfedmétna trat je zaroven soucasti budouciho Rychlého spojeni ,,RS3“ Praha — Plzefi — Domatzlice — SRN.
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1.3 cile studie proveditelnosti

Zamérem aktualizace SP2015 (dale jen ASP) je aktualizace koncepce i technického feseni traté na Uzemi
Ceské republiky ve vztahu k planovanym infrastrukturnim opatifenim na némeckém Gzemi, ktera jsou
zahrnuta do studie ,,Zrychleni spojeni Praha — Mnichov” v rovnomeérném rozdéleni.

Pfedmétem neni ndvrh novych variant (tras), ale hodnoceni jiz navrhovanych variant, ptipadné navrh na
jejich upravy.

Aktualizace zohledni zmény metodickych postupl v oblasti ekonomického hodnoceni, propoctu
investi¢ni narocnosti, posuzovani dopadl na Zivotni prostfedi, elektrizaci stfidavou trakéni napajeci
soustavou 25 kV, 50 Hz a dale zmény vyplyvajici z Uprav harmonogramu realizace dil¢ich staveb IlI. TZK.
Aktualizace SP bude predpokladat harmonogram vystavby nové traté po roce 2020.

Projektové varianty budou posouzeny z hlediska:

proveditelnosti/realizovatelnosti

e 7z hlediska ekonomického hodnoceni;
e 7z hlediska investi¢nich nakladd;
e 7z hlediska dopadu projektu do staveb realizovanych na staré trati;
e 7z hlediska stavebni realizovatelnosti.
prichodnosti
e zhlediska zZivotniho prostfedi a vlivu klimatickych zmén;
e z hlediska uzemné planovaciho.

pfinosu projektu

e 7 hlediska ekonomického hodnoceni;
e zlepSeni obsluhy mést a region(l vefejnou hromadnou dopravou;

e zlepseni podminek pro ndkladni dopravu v kapacité a plynulosti provazeni vlakd.

1.4 charakteristika projektu

Predmétem projektu je provéfeni a vyhodnoceni nékolika variant modernizace Zeleznicni trati mezi Plzni
a statni hranici CR/SRN. Ve viech variantdch je navriena elektrizace traté. Rozdil mezi variantami je dan
rdznym podilem optimalizace stavajici traté a novostavby na rychlost 200 km/h. Celkova délka feseného
Useku je v zavislosti na varianté priblizné 70 km. Pfedmétna trat bude soucdasti Rychlého spojeni
RS3 Praha — Plzen — SRN.

1.5 cile projektu

Zakladni cile projektu jsou definovany a ¢lenény dle vztahu jednotlivych skupin k projektu:

A.1  souhrnna ¢ast a vyhodnoceni (08/2019) 8
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spravce infrastruktury

S1) zlepseni stability GVD v praktickém provozu;

S2) zlepSeni moZnosti sestavy GVD regionalni dopravy v Useku Plzen — Stod — Domatlice;

S3) zajisténi pozadované kapacity drahy;

S4) minimalizace nakladll na zajisténi provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty;
dopravci

D1) zlepseni parametr(l trati za Ucelem sniZeni provoznich néaklad( osobni Zelezni¢ni dopravy
(potencialni snizeni potfebného poctu nalezitosti, zkraceni trasy vlakl apod.);

D2) zlepseni parametru trati pro efektivnéjsi provoz nakladni Zelezni¢ni dopravy;

D3) Zvyseni poctu nabidkovych tras pro vlaky rychlé nakladni dopravy v Useku Plzen — st. hranice
SRN

verejnost
V1) Zkraceni jizdnich / cestovnich dob vlakd mezinarodni dalkové osobni dopravy
(Praha — Mnichov cca 4 hodiny a 15 minut)
V2) Zkraceni jizdnich / cestovnich dob vlakd regionalni osobni dopravy

V3) minimalizace vlivu provozovani drazni dopravy na Zivotni prostredi (sniZzeni hlukové zatéze).

1.6 vychozi podklady

1.6.1 koncepcni materialy

Dopravni politika

Dopravni politika je vrcholovy strategicky nelegislativni dokument VIady CR pro sektor dopravy,
Ministerstvo dopravy je hlavni instituci odpovédnou za jeji implementaci. Dokument identifikuje hlavni
problémy sektoru a navrhuje opatfeni na jejich feseni. Vzhledem k Siti problematiky nemohou byt
feSeni navrzena do vSech podrobnosti. To je ukolem navazujicich strategickych dokumentl k Dopravni
politice, které rozpracovavaji jednotlivé oblasti zde feSené. Dopravni politika uréuje geséni odpovédnost
a orientaéni terminy pro plnéni jednotlivych opatfeni, zplsob financovani (nejedna-li se vyloZené o
opatfeni organiza¢niho charakteru) je rovnéz navrieno jen rdmcové a je rozpracovano v navaznych
strategickych dokumentech. Z hlediska vzniku novych trati pro rychlou osobni dopravu obsahuje
Dopravni politika opatreni:

e Po strdnce legislativni a normativni pripravit prostor pro zahdjeni pripravy projekti
vysokorychlostnich Zeleznicnich trati v ramci Rychlych spojeni a zahdjit jejich pripravny
a realizacni proces v souladu s vystupy Dopravnich sektorovych strategii tak, aby useky zarazené
do hlavni sité TEN-T byly zprovoznény nejpozdéji do roku 2030 a useky globdlni sité TEN-T
nejpozdéji do roku 2050.

V rdmci dlouhodobé vize Dopravni politiky je rovnéz definovano opatreni:

e Napojit CR na evropskou sit vysokorychlostnich Zeleznicnich trati; nejpozdéji do roku 2050
dokon¢it v CR sit v rdmci konceptu Rychlych spojeni. Soucdsti projektu musi byt rovné?
koncipovadni napdjeci soustavy ve vazbé na rozvoj pfenosovych a distribucnich soustav.

A.1  souhrnna ¢ast a vyhodnoceni (08/2019) 9
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Dopravni sektorové strategie

S jednotlivymi infrastrukturdlnimi zaméry dale pracuje predevSim dokument Dopravni sektorové
strategie (dale jen DSS) jako nosny navazny dokument Dopravni politiky pro oblast pfipravy a vystavby
dopravni infrastruktury. Re$ena trat je v DSS uvedena pod clusterem CZ042N Modernizace trati Plzef —
Ceska Kubice.

Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v €R

Dokument ,,Program rozvoje Rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR“ slouZi jako zakladni koncepéni
podklad pro rozhodnuti vlady CR o tom, zda a za jakych podminek se ma Ceska republika vydat smérem
k pFipravé, nasledné vystavbé a provozu uceleného systému rychlé Zeleznice, pro kterou se v CR viilo
oznaceni Rychla spojeni, nebo zda se naopak priklonit k nékteré z moznych jinych alternativ, at uz se
jednd jen o dostavbu konvencniho Zelezni¢niho systému c¢i upfednostnéni jiného dopravniho madu,
spocivajiciho napf. v realizaci nékteré z inovativnich pfepravnich technologii, jez se v soucasné dobé
nachazi ve fazi vyvoje Ci testovacim provozu (Hyperloop, MagLev) a to pti zohlednéni rizik vyvoje novych
systému.

Do uUvahy jsou pfitom vzaty jak technické ¢i ekonomické aspekty jednotlivych moZnosti, tak cile a rdmec
dany evropskou i ndrodni dopravni politikou. Tento koncepéni materidl je zpracovan v mife podrobnosti
umoznujici identifikovat hlavni pfrilezitosti a financni naklady spojené s budouci (ne)realizaci této
koncepce.

Redena trat je v tomto dokumentu pouze zminéna v nasledujicim bodé:
VRT Praha — Beroun/Hofovice

Ve sméru Praha — Plzen — statni hranice se nepredpokladd zfizeni vysokorychlostni trati v celé délce.
Z vétsi ¢asti je tento smér pokryt modernizaci Ill. TZK a Modernizaci trati Plzefi — Domaizlice — statni
hranice. S ohledem na znacné vytiZeni trati v Useku Praha — Beroun vSak bude nutné zajisténi nové
kapacity, ktera umozni vzajemné neomezovani dalkové a regionalni dopravy ...

A.1  souhrnna ¢ast a vyhodnoceni (08/2019) 10



ASP Modernizace trati Plzer — Domatlice — st. hranice SRN %5“:'““

Obrdzek 1.3 — systémové jizdni doby RS [zdroj: Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR]

Technicko-provozni studie — Technicka feseni VRT (TPS VRT)

TPS VRT je jednim z koncepcnich material(, které jsou zdkladem pro rozvoj sité Rychlych spojeni. Studie

v ndvaznosti na provedeni vysokorychlostnich trati v Evropé navrhuje technicka reseni, kterd budou

vyuZita pfi pripravé a projektovani vysokorychlostnich trati v CR. Studie analyzuje dopady novych
technickych Fedeni na stdvajici legislativu CR, na normy CSN, eventudlné dalsi predpisy v oblasti
Zelezniéni dopravy a v nutnych pfipadech navrhuje Upravy téchto standarda.

TPS VRT jsou definovany nasledujici 4 charakteristické typy trati:

A (A1): pro rychlosti 350 km/h a pfevainé vysokorychlostni dopravu — vhodné pro novostavby
vice zatizenych trati s dGrazem na nizkou cenu infrastruktury (napiiklad osa Usti n/L — Praha —
Brno — Ostrava); pro tento typ trati je jesté v nékterych subsystémech rozpracovana Uvaha,
jak eventualni snizeni rychlosti na 300 km/h muze ¢i nemuze technické reseni zjednodusit.

B: pro rychlost 250 km/h a smi$enou osobni dopravu — vhodné zejména pro novostavby vice
zatizenych trati, kde je poZadovan castéjsi provoz i konvencnich vlak(.

C: pro rychlost 250 km/h a smiSenou osobni i nakladni dopravu — vhodné zejména
pro novostavby trati v Usecich s mensSim poptadvkou po osobni dopravé a zaroven
predpokladanou poptavkou po nakladni dopravé (napfiklad pro nékteré traté v preshranicnich
Usecich).

D: pro rychlost 200 km/h a smiSenou osobni i nakladni dopravu — vhodné zejména
pro modernizace stavajicich trati (napfiklad Brno — Pferov, Brno — Bieclav i jiné).

Al

souhrnna ¢ast a vyhodnoceni (08/2019) 11
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UvaZovany jsou 4 pracovni scénafe rozvoje sité RS, priCemiZ trat Praha — Plzeri — SRN je soucasti
aZz pracovniho scénare 4 (maximalni). Jedna se o stavby a maximalni rychlosti:

e Dresden—Praha (200 - 350 km/h)

e Praha—Brno (350 km/h)

e Brno - Pferov (200 km/h) a Brno — Pferov (350 km/h)
e Prerov— Ostrava (350 km/h)

e Praha - Plzeii — SRN (250 km/h)

e Praha - severovychodni Cechy — PL (250 km/h)

e Brno - Breclav (200 km/h)

e odboceni Roudnice n/L — Most (250 km/h)

1.6.2 uzemné planovaci dokumentace

Politika izemniho rozvoje €R (PUR)

Nova trasa, resp. trasa rychlého spojeni Praha — Beroun/Horovice je sledovana v Politice Uzemniho
rozvoje Ceské republiky ve znéni Aktualizace ¢. 1 jako soucast koridoru vysokorychlostni dopravy VR1
(Dresden —) statni hranice SRN/CR — Praha, (Niirnberg —) statni hranice SRN/CR — Plzer — Praha, Praha —
Brno — statni hranice CR/Rakousko, resp. SR (— Wien, Bratislava), Brno — Ostrava — statni hranice
CR/Polsko (- Katowice). Dlivodem vymezeni je ochrana na Uzemi CR navrienych koridord
vysokorychlostni dopravy v ndvaznosti na obdobné koridory predevsim v SRN a pfipadné v Rakousku.
Jako ukol pro Gzemni planovéni PUR CR 2008 uklada: ,Zohlednit zavéry vyplyvajici ze splnéného Ukolu
pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni urady”. Jako ukol pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni Urady
PUR ukldda: ,Provéfit Gzemni podminky pro umisténi rozvojového zdméru a podle vysledk( provéreni
zajistit ochranu Uzemi pro tento rozvojovy zdmér vymezenim Uzemnich rezerv, pfipadné vymezenim
koridor(i pro Useky (Dresden —) hranice SRN/CR — Lovosice/LitoméFice — Praha, Plzefi — Praha, Praha —
Brno, Brno (— Pferov) — Ostrava — hranice CR/Polsko, Brno — Vranovice — Bfeclav — hranice CR. Jako ukol
pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni Gfady PUR uklada: ,Provéfit vedeni koridortl z Plzné na hranice
CR/SRN (v alternativé Regensburg nebo Niirnberg) a z Ostravy na hranice CR/Polsko, moznost pfipojeni
Usti nad Labem na koridor Praha — hranice CR/SRN (- Dresden) se zastavkou pro konvenéni rychlikovou
dopravu. Provéfit realnost, Ucelnost a pozadované podminky Uzemni ochrany koridorli VRT, vietné
zpUsobu wvyuZiti vysokorychlostni dopravy a jeji koordinace s dalSimi dotéenymi staty a navazujici
pfipadné stanoveni podminek pro vytvoreni Uzemnich rezerv”.

Zasady Uzemniho rozvoje Plzeriského kraje (ZUR PK)

Zasady uzemniho rozvoje (ZUR) Plzeriského kraje byly zadany 1. 12. 2005. Schvaleni ndvrhu probéhlo 2.
9. 2008 usnesenim ZPK ¢. 834/08 a k nabyti Ucinnosti obecné zavazné vyhlasky doslo 17. 10. 2008
(vefejna vyhlaska ¢. j. RR/3079/08 ze dne 19. 9. 2008). Zastupitelstvo Plzeriského kraje dne 10. 9. 2018
vydalo usnesenim ¢. 815/18 Aktualizaci ¢. 2 Zasad Uzemniho rozvoje Plzeriského kraje.

V tomto dokumentu, ktery je ostatnim Gzemné planovacim dokumentlm nadfazeny, je trasa nové traté
(dle varianty 5) v celém Useku Plzefi — statni hranice obsazena. V zdsadé Ize konstatovat, Ze vSechny
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varianty jsou v souladu se ZUR kromé zlep3eni smérového oblouku pied odb. Spaleny Mlyn a lokalni
prelozky traté pred ZST Stod. Vyvolani zmény ZUR nelze v tomto stupni pFipravy vyloucit.

1.6.3 zdkladni podkladové studie

modernizace trati Plzeri — Domailice — statni hranice, aktualizace SP a CBA (07/2015)

V ramci studie proveditelnosti bylo provérovdno nékolik variant technického fesSeni useku Plzen —
DomatZlice — st. hranice. Rozsah feSeného uUseku pro stavebni Upravy byl definovdan od Odb. Nova
Hospoda (mimo) az na statni hranice se SRN. Pfredmétem technického teseni bylo navrhnout takova
opatreni, kterd povedou k odstranéni nevyhovujicich parametra traté z hlediska kapacity a propustnosti.
Jednotlivé navrhy vychazely ze zadani studie a z jednani, kterd byla uskutecnéna v priibéhu zpracovani
studie. Dale byla zohlednéna doporuceni iniciativy JASPERS. Studie byla zpracovana v 04/2015 a byla
schvélena schvalovacim protokolem ¢&.j. 41214/2015-SZDC — 07 v souladu s vysledkem jednani Centralni
komise dne 14.7.2015 ve varianté 4e.

studie ,,Zrychleni spojeni Mnichov — Praha” (12/2017)

Studie zadana némeckou stranou a zpracovana mezinarodnim konsorciem obsahuje ndvrh opatreni,
umoznujicich zkraceni jizdni doby vlaku EC mezi Mnichovem a Prahou na pfiblizné 4 h 15 min. Studie
navazuje na schvalenou variantu 4e ze SP Modernizace trati Plzert — Domatzlice — st. hranice, jejiz feSeni s
ohledem na novy provozni koncept v nezbytné mite upravuje.

Pfedmétem studie neni Uprava fesSeni varianty 4e na Ceském Uzemi v jednotlivych technickych a
technologickych profesi, ale pouze Uprava trasovani z jiz provéfovanych variant studie proveditelnosti v
navaznosti na splnéni novych pozadavkl na navrZeny provozni koncept jak v osobni, tak i v nakladni
dopravé. RovnéZz nebylo predmétem studie provéreni dopad(i upravenych navrhl do prepravni
progndzy a ekonomické efektivnosti.

studie proveditelnosti pro trat Praha Smichov — Plzeri, doplnéni 2016 (07/2017)

Dlavodem pro vypracovani Studie proveditelnosti pro trat Praha Smichov — Plzen, doplnéni 2016 (dale
jen SP2016) je predevsim pokracujici vyvoj v rdmci dosavadni realizace projektu a tudiZ potreba ovéreni,
zda diky zménam, které oproti plvodnim predpokladlim nastaly, nedoslo ke ztraté ekonomické
efektivity projektu nebo odchyleni od nékterych zékladnich predpokladanych parametrll. Zaroven
vznikla diky nové platnému metodickému pokynu (,,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a
ex-post posuzovani nakladl a vynos(, projektd Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a
dopravné vyznamnych vodnich cest, MD CR 03/2016) potfeba doplnéni a rozsifeni nékterych kapitol
(napftiklad Zivotni prostfedi nebo Ekonomické hodnoceni, resp. Rizikova analyza).

SP Praha Smichov — Plzeri (08/2010)

V roce 2010 byla zpracovana Studie proveditelnosti pro trat Praha Smichov — Plzeri (SP2010), posuzujici k
varianté Bez projektu 5 projektovych variant, spocivajicich od kompletni optimalizace trati v plivodni ose
(varianta 1) az po vysokorychlostni trat v Useku Praha-Smichov — Ejpovice ve varianté 5. Za obecné
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optimalni z projednani se zucastnénymi hodnotiteli byla povazovana predevsim takova varianta, ktera
jednoznaéné obsahuje novou trat v Useku Ejpovice — Plzen-Doubravka a zaroven novou trat v Useku
Praha — Beroun. Varianta 5 nedosahla ekonomické efektivity jako jedind z projektovych variant, avsak
velice blizko hranici ekonomické efektivity se rovnéz nachdazely varianty s novou trati mezi Prahou a
Berounem (varianty 3 a 4 lisici se ve varianté nové trati).

SP Praha Smichov — Plzen, doplnéni 2017 (ve zpracovani)

Predmétem SP2017 je zpracovani dil¢i aktualizace vySe uvedenych podkladovych studii, celkové shrnuti
vysledkd a vymezeni koridoru vefejné prospésné stavby (VPS) v Useku Praha — Beroun/Hotovice dle
vysledné varianty. Pfedmétem neni navrh novych variant (tras), ale hodnoceni historicky zpracovanych
variant, ptripadné navrh na jejich Upravy. Soucasti feSeni nejsou nové varianty Zst. Praha-Smichov a Zst.
Beroun. Aktualizace zohledni zmény metodickych postupl v oblasti ekonomického hodnoceni, propodtu
investi¢ni narocnosti, posuzovani dopadl na Zivotni prostredi, konverzi na cilovou stfidavou trakéni
napdjeci soustavu 25 kV, 50 Hz a dale zmény vyplyvajici z Uprav harmonogramu realizace dilCich staveb
1. TZK. Aktualizace SP vychazi z predpokladu harmonogramu vystavby nové traté po roce 2020.
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2 STRUCNE INFORMACE O PROJEKTU

2.1 popis vychoziho stavu dopravy a infrastruktury

provozni model

Provozni model ve vychozim stavu odpovida ¢astecné soucasnému stavu. V pfipadé dalkové osobni
dopravy dochazi k navyseni poctu spojli o 1 par na 8 pard spoji za den. U regiondlni osobni dopravy
dochazi k mirnému narlstu vlakl v ramci kratkého ramene Plzen — Stod i dlouhého ramene Plzen —
Domatzlice. Zaroven dochazi k doplnéni Sp vlak( do celého useku Plzen — DomaZlice

infrastruktura

Stavajici trat Plzeri — DomaZlice — st. hranice SRN bude ve vychozim stavu v celé délce jednokolejna,
neelektrizovand s prljezdnym prifezem GCZ3 a dovolenou tratovou tfidou zatizeni a pfidruZzenou
rychlosti C3/100, resp. C3/80 v tseku C. Kubice — Furth i.W. Trat nebude dalkové fizena z CDP Praha.
Maximalni tratova rychlost se pohybuje nejc¢astéji mezi 80 km/h a 100 km/h, s mistnimi omezenimi pod
80 km/h. Chybéjici elektrizace a omezena kapacita traté zapfi¢ifuji snizenou konkurenceschopnost
dalkové osobni Zelezni¢ni dopravy v tomto sméru.

Z pohledu technického stavu je trat ¢. 180 Plzeri — Domazlice — st. hranice SRN na hrané dlouhodobé
udrzitelné Urovné provozuschopnosti, ktera je o¢ekdvana od trati zarazenych do hlavni sité TEN-T. V
nejblizsSich letech bude nezbytnd obnova Zelezni¢niho svrsku a sanace Zelezni¢niho spodku, véetné
rekonstrukce odvodnéni v celé délce a ndhrada stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni novym, z divodu
nedostatku nahradnich dili na nutné opravy. Dale je nutné zajistit, aby trat splriovala Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 a platnych TSI ve vSech subsystémech, véetné
uzpUsobeni zatizeni pro cestujici pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

2.2  dopravni a provozni technologie

Ve vsech projektovych variantach je dosazeno zakladniho cile, a to kraceni jizdnich a cestovnich dob
predevsim v osobni dopravé, které v konstrukci tras vlak(i Ex umoZznuje dosazeni stabilniho provozniho
konceptu v celém Useku 3. TZK Praha — Plzefi — Cheb.

Cestovni doba v relaci Praha hl. n. — Minchen Hbf. je ve vSech projektovych variantach kracena
pod hranici 5 h. Konkrétné se cestovni doba pohybuje kolem 4:15 hod, co? odpovida Cesko-Bavorskému
memorandu ,Spolecné prohldseni o rozvoji Zelezni¢ni dopravy do roku 2030 mezi Ministerstvem
dopravy Ceské republiky a Statnim ministerstvem vnitra, vystavby a dopravy Bavorska®“.

V projektovych variantdch lze dosahnout trvalého pretrasovani alespon ¢asti tras ddlkové nakladni
dopravy, napt. z termindlu v Praze-Uhtinévsi ve sméru Duisburg, Rotterdam. Z primarniho hodnoceni
trasy severni pres Dé&&n a jizni pres Ceskou Kubici jsou rozhodné provozni néklady, tzn. jednota
elektrické trakce v celé trase, schopné vozby béZnych normativii hmotnosti na hranici 1 600 t. Re$ena
trat by téZz mohla byt vhodnou zalozni trasou (v soufasnosti neexistujici) pro pfipad mimoradnosti
na severni trase s naslednou potfebou odklonové vozby.
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V projektovych variantach dochazi oproti varianté bez projektu k vyznamnému zlepseni parametra traté,
jednak z divodu elektrizace ale taktéZ i zvySenim jeji propustnosti. Varianty 3c/5b a 4e neposkytuji
v modelové konstrukci GVD pfili§ prostoru k trasovani prijatelné plynulych tras vlak( nakladni dopravy.
Naopak v pfipadé variant 3b a 5 je stav lepsi vzhledem k dvoukolejnosti témér, resp. Uplné, celého Useku
Plzen — Domatlice. | pfes uvedena omezeni Ize povaZovat projektovy stav za odpovidajici vyhledovému
rozsahu ndkladni dopravy s tim, Ze vys$si plynulosti a spolehlivosti tras nakladni dopravy bude
ve variantach 3c¢/5b a 4e dosahovano predevsim v dobé pfepravnich sedel a no¢ni dobé. U variant 3ba 5
Ize dosdhnout pozadovanou plynulost v podstaté témér cely den.

2.3 technické feSeni variant

2.3.1 popis variant

varianta 4e (z SP2015):

Optimalizace stavajici traté, véetné elektrizace. PrlibéZznd prestavba v celé délce traté kromé uUseku
Starikov — Blizejov a ZST Ceska Kubice, které jsou jiz po prestavbé. Dosazeni viech pozadovanych
parametrd TSI. Zména konfigurace kolejisté stanic s dosazenim pozadovanych uZiteénych délek koleji,
vysky nastupistnich hran a mimourovriového pfistupu na ndstupisté. Instalace nového technologického
vybaveni traté (zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni) véetné ETCS.

Z kontinualni prestavby bude vyjmut mezistani¢ni Usek Stankov — Blizejov, ktery prodélal prestavbu na
parametry TSI v roce 2006.

Obsahuje stavbu nového tratového Useku z oblasti Plzné, do oblasti Stodu. V Plzni nova trat zacina
v odb. Novd Hospoda, ktera po technické strance navazuje na stavbu 3 — Pfesmyk Zelezni¢niho uzlu
Plzeri. Nova dvoukolejna trat je pak vedena priblizné v koridoru silnice 1/26, délnice D5 a stavajici traté
do oblasti Stoda.

varianta 5 (z SP2015):

Varianta 5 je totoznd s reSenim, které bylo v minulosti dokladovéno jako varianta DMB (Donau Moldau
Bahn). Predstavuje vystavbu nové dvoukolejné traté s parametry na rychlost 200 km/h. V Useku Nova
Hospoda — Chotésov je feseni totoZné s variantou 4e. V Useku ChotéSov — Domazlice je navrZena nova
dvoukolejna trat na rychlost 200 km/h. Stavajici trat je zrusena a téleso Castec¢né rekultivovano nebo
vyuzito k jinému Gcelu. Dopravni obsluznost Uzemi prebird nové realizovand trat. Varianta 5 v tomto
Useku predstavuje dosazeni cilového stavu ZDC. V Gseku Domazlice — statni hranice je predpokladan stav
shodny s feSenim ve varianté 4e s ohledem na predpoklddané opatfeni na némecké strané
(jednokolejna, elektrizovana trat).

varianta 3b (studie Praha — Mnichov):

Varianta 3b vychazi z varianty 4e, kterou rozsifuje o nasledujici Useky varianty 5:

A.1  souhrnna ¢ast a vyhodnoceni (08/2019) 16



ASP Modernizace trati Plzeri — Domatlice — st. hranice SRN “ﬁggﬂ:

Novd trat Stod — Holysov

Z divodu pozadavku na zkraceni JD a zdvoukolejnéni Useku Stod — Hradec u Stoda byla ve var. 3b
navriena dvoukolejnd prelozka (novostavba) v tseku ZST Stod (mimo) — ZST Holy$ov (véetné). Na
preloZce se nachazi 3 vétsi mostni objekty délky 400 m, 200 m a 100 m a tunel délky 1050.

Redeni ZST Stod respektuje navrh dle zpracovavané DUR pro 1. stavbu. Konfigurace ZST Holy$ov je
navrzena nové a vychazi z feSeni dle varianty 4e.

Novd trat Blizejov - Domazlice

Délka prelozky je cca 10 km, navrhova rychlost 200 km/h. Na preloZce se nachazi jeden vétsi mostni
objekt délky 300 m a nékolik mensich, véetné silni¢nich nadjezdd. V oblasti Blizejova vyvola nové
smérové vedeni trati prelozku koryta ficky Zubfina v délce cca 400 m.

Redeni zastavek Blizejov a Milavée a odboc¢ky Milavée respektuje navrh dle varianty 5 SP Modernizace
trati Plzen — DomatZlice — st. hranice. Nové je navrien pfechod stdvajici jednokolejné trati na
dvoukolejnou novostavbu v odb. Blizejov. Konfigurace ZST DomaZlice vychazi z Fedeni dle varianty 4e
zminéné SP, pouze je upraveno plzeriské zhlavi pro zapojeni dvoukolejné novostavby.

Vyhybna Pasecnice Il

S ohledem na potiebu zvy3eni propustnosti Useku Domaizlice — Ceské Kubice (zejména pro zlep$eni
prajezdnosti Useku vlaky Nex) je ve varianté 3b navrZena nova dvoukolejnd vyhybna Pasecnice I, s
uzite¢nou délkou koleji 795 m. Vyhybna je navriena v useku km 174,4 — km 175,4, tedy cca 500 m od
stavajici odb. Pasecnice. ProdlouZeni nové vyhybny aZ do stavajici odbocky je pripadné mozné s urcitymi

omezenimi.

varianta 3c (studie Praha — Mnichov):

Varianta 3c opét vychazi z varianty 4e, kterou rozsifuje o nasledujici Gseky varianty 5:
Novad trat Blizejov - DomaZlice

Délka prelozky je cca 10 km, navrhova rychlost 200 km/h. Na preloZce se nachazi jeden vétsi mostni
objekt délky 300 m a nékolik mensich, vcetné silni¢nich nadjezd(i. V oblasti Blizejova vyvold nové
smérové vedeni trati prelozku koryta ricky Zubfina v délce cca 400 m.

Redeni zastavek Blizejov a Milavée a odboc¢ky Milavée respektuje navrh dle varianty 5 SP Modernizace
trati Plzen — DomaiZlice — st. hranice. Nové je navrien prechod stavajici jednokolejné trati na
dvoukolejnou novostavbu v odb. Blizejov. Konfigurace ZST Domazlice vychazi z Feseni dle varianty 4e
zminéné SP, pouze je upraveno plzeriské zhlavi pro zapojeni dvoukolejné novostavby.

varianta 5b (studie Praha — Mnichov):

Varianta 5b je technicky totoZna s variantou 3c. Pfedpokldda vSak nasazeni vozidel s naklapéci skfini na
vlaky Ex Praha — Mnichov.

Useky 1., 2. a 4. stavby jsou ve vsech projektovych variantdch prakticky invariantni. Jejich feseni je
prebirdno z pravé zpracovdvanych ZP/DUR.
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2.3.2 harmonogram realizace
Ve vSech variantdch je navrzen zacatek stavby na rok 2022. Stavba je rozdélena vzdy do 4 staveb:

e 1.stavba— novostavba Plzen-Nova Hospoda — Stodem (véetné)

e 2. stavba — optimalizace stdvajici trati Plzeri-Nova Hospoda (mimo) — Nyrany — Chotésov (mimo)
e 3. stavba — Usek Stod (mimo) — Domazlice (véetné), dle varianty

e 4, stavba — optimalizace Domazlice (mimo) — st. hranice SRN

Hlavnim faktorem, ktery ovliviiuje celkovou dobu vystavby, je predpokladand délka novostavby,
pfipadné ndvrh Zelezni¢niho tunelu.

realizace
stavba Zahajeni Ukonéeni Prvni rok
vystavby vystavby provozu
1. stavba 2022 2026 2027
2. stavba 2025 2027 2028
4. stavba 2022 2024 2025

Tabulka 2.1 — Pfedpokladany harmonogram realizace

realizace
3. stavba Zahajeni Ukonéeni Prvni rok
vystavby vystavby provozu
4e 2026 2029 2030
3c/5b 2026 2029 2030
3b 2026 2030 2031
5 2026 2031 2032

Tabulka 2.2 — Pfedpokladany harmonogram realizace

2.3.3 investic¢ni a provozni ndaklady

Investi¢ni naklady 1., 2. a 4. stavby Modernizace traté Plzeri — DomatZlice — st. hranice SRN jsou pfevzaty
z rozpracovanych ZP/DUR.

Investi¢ni naklady 3. stavby (Usek Stod (mimo) — Domatzlice (véetné)) jsou v jednotlivych projektovych
variantach prevzaty ze studie ,Zrychleni spojeni Praha — Mnichov”, zpracované v roce 2017. Pro jejich
stanoveni byl pouzit ,Sbornik pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti”
(schvalen rozhodnutim CK MD CR dne 22. 3. 2016).

Investi¢ni naklady vSech Ctyr staveb jsou pouZity ve stavu platnému k 31. fijnu 2018.
Odhad investi¢nich nakladu je uveden v Priloze 1 — Tabulky provoznich a investi¢nich naklada.

Podrobné tabulky dle Sborniku pro ocefiovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti pro 3.

stavbu jsou pfiloZzeny na DVD.
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PRAHA
Varianta
y BP 4e 3c/5b 3b 5
[mld. Kc]
PN 9,4 8,0 9,2 10,0 10,9
IN -—- 17,4 19,7 23,2 28,9
Celkem 9,4 25,4 28,9 33,2 39,8

Tabulka 2.3 — Provozni a investi¢ni ndklady(CU 2019)

- PN - naklady po dobu celého hodnoticiho obdobi (30 let), viz ¢ast A.2.3, kapitola 6.1.

2.4 analyza trhu a progndza prepravni poptavky

2.4.1 osobnidoprava

Analyza vychoziho stavu byla vénovana prepravni poptdvce a dopravni nabidce v osobni Zelezni¢ni
dopravé a konkurencénich dopravnich moéda. Prepravni progndza osobni dopravy byla zpracovana za
pomoci dopravniho modelovani. Nastrojem byl ¢tyrstupnovy multimodalni dopravni model zpracovany v
prostiedi VISUM. V pfepravni progndze se potvrdil prepravni potencial projektovych variant. Jiz varianta
4e nabizi vyrazné zlepseni dopravni nabidky oproti varianté bezprojektové. Dochazi zde k vyraznému
zkraceni jizdnich dob, k navyseni rozsahu dopravy, zavedeni pravidelného ramena spésnych vlakl a
odstranéni nutného prestupu v Nyranech pfi cestdch z Hefmanovy Huté do Plzné. Na tento soubor
skutecnosti pozitivné reaguje prepravni poptavka v podobé zvyseného zajmu o Zelezni¢ni dopravu a to
nejen v relacich regionalnich, ale i preshrani¢nich. V dalSich projektovych variantdch pak dochazi
k dalSimu postupnému zkracovani jizdnich dob, coZ ma za nasledek dalsi prevedené cestujici na Zeleznici.
Nejvyssi pfinosy jsou zaznamendny ve varianté 5, dale pak pfinosy v posloupné fadé projektovych
variant 3b, 5b, 3c a 4e postupné klesaji.

Z prepravniho hlediska jsou vSechna navrhovana opatfeni smysluplna a prinaseji efekty. Realizace
kterékoliv projektové varianty prispéje k zatraktivnéni, zvysSeni spolehlivosti a zlepSeni prepravnich
pomérd nejen v hodnoceném prostoru Plzeriského kraje, ale i v dalkové vazbé s Bavorskem.

2.4.2 ndkladni doprava

Hodnocena trat bude mit pozitivni pfinosy pro rozvoj nakladni dopravy. Divodem je zejména elektrizace
a v nékterych projektovych variantach i celkové navyseni kapacity. Pfi ocekavaném rozvoji dopravni sité
jde v podstaté o dokonceni kapacitniho spojeni CR a Slezska se stfednim a jiznim Némeckem, které se
projevi aZ trojndasobnym narldstem dopravniho zatiZeni oproti stavu bez projektu. V pfipadé realizace
zkapacitnéni Useku Praha — Beroun lze ocCekdavat jesté dalsi rlst zatizeni nakladni dopravou. Pfiblizné
pétina preprav bude pfevedena ze silni¢ni dopravy, zbytek z alternativnich Zeleznicnich tras. Jihozdpadni
spojeni CR s nejvyznamné&j$im obchodnim partnerem SRN tvofi nejen vyznamné kvalitativni zlepseni
nabidky pro Zelezni¢ni ndkladni dopravu pro jizni a stfedni Némecko, ale i alternativu pro tradicni
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severozapadni napojeni CR na Poryni a PorGii i pfistavy v Severnim mofi, které se v soucasnosti potykd
s kapacitnimi problémy.

Pfi porovnani projektovych variant ma mirné vyssi pfinosy varianta 5 a 3b oproti ostatnim variantam.

2.5 vliv projektu na Zivotni prostiedi, obyvatelstvo, tizemni priichodnost

Pro splnéni hygienickych limitd hluku se ve vSech variantach predpokladaji protihlukové stény. Varianta
4e je rekonstrukce stavajici trati bez zmény vyskového nebo smérového vedeni, proto byla provérena
moznost uplatnéni korekci staré hlukové zatéze. Z vypoltll vyplyva, Ze v soucasném stavu nedochazi k
navyseni hluénosti o vice nez 2 dB, a tudiZ je mozné s korekcemi staré hlukové zatéze uvaZovat.
Vzhledem k tomu, Ze stévajici trat prochazi obcemi, kde je obytna zastavba v tésné blizkosti traté, bude
nutné i pres korekce staré hlukové zatéze, resit protihlukova opatteni. Pro variantu 4e jsou odhadovany
protihlukové stény v celkové délce 6 255 m. Varianta 5 predstavuje trat vedenou v nové stopé, pfipadné
se jedna o dalsi varianty, které jsou doplnény o Useky varianty 4e. Nova trat je posuzovana na zakladni
hygienické limity 60/55 dB pro den/noc v ochranném pasmu drdhy a 55/50 dB pro den/noc za
ochrannym pasmem drahy. V této varianté je odhadovano 10 165 m protihlukovych stén.

Modernizovana trat Plzeri — Domazlice — st. hranice podléhd posuzovani vlivli na Zivotni prostredi dle
zdkona ¢.100/2001 Sb. v platném znéni. Zamér je podle pfilohy ¢.1 zdkona ¢.100/2001 Sb. zafazen do
KATEGORIE | (podléha posuzovani vidy), kde je uvedeno pod bodem ¢.44: Celostatni Zelezni¢ni drahy.
Procesem EIA byla zatim posuzovdna pouze ¢ast ,Modernizace trati Plzef - DomatZlice - st. hranice SRN,
1. stavba, nova trat Plzeri (mimo) - Stod (véetné)”, kdy je dne 10.12.2018 vydan ,Zavér zjistovaciho

rizeni“.

1. stavba se dotykd ochranného pasma této pfirodni rezervace Ptirodni rezervace Novy rybnik. Mimo
kategorii zvlasté chranénych Uzemi se v zajmovém uUzemi 1. a 2. stavby nachazi tzv. Pfechodné chranéna
plocha Lucni potok. V zajmovém prostoru celé modernizace se nenachazeji ani evropsky vyznamné
lokality, ani ptaci oblasti. Regiondlni systém USES je v Gzemi zastoupen hojné&ji. VV oblasti 4. stavby je
trasovan podél Medvédiho potoka a Bystfice, v soubéhu s trati, regionalni biokoridor 213 s vloZzenymi
regiondlnimi biocentry 3020. Trat kfizuje pouze jednou, a to presné v prostoru 7st. Ceskd Kubice.
Navrhované varianty neprochazeji pfirodnim parkem.

Zameéru nehrozi z dlivodu klimatickych zmén zadna vyznamna rizika. Dle doloZenych udajli popisujicich
stavajici stav dotceného Zivotniho prostfedi posuzovand trat kfizi 3 vodni toky, pro které neni
definovano zaplavové Uzemi. Mostni objekty, které kfizi vodotece v zajmovém uUzemi, jsou navrieny
anebo budou navrieny dle hydrotechnického posouzeni a na kontrolni navrhovy priitok v souladu s CSN
73 6201 Projektovani mostnich konstrukci. Tato norma uvazuje s Q100 k nizZ je u vdech most( pricitana
rezerva 0,5-1,0 m. V zajmovém Uzemi se nachazeji dva sesuvy pldy ani nehrozi erozni smyvy dle udajl
Ceské geologické sluzby. Do téchto evidovanych sesuv(i posuzovany zamér nezasahuje. V dokumentaci
pro Uzemni fizeni a stavebni povoleni bude na zakladé provedeného dendrologického prizkumu je
navrzeno kaceni mimolesni zelené v ochranném pdsmu trakce. Z tohoto dlvodu se nepredpoklada
ovlivnéni trakéniho vedeni béhem silnych vétra.
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Na zakladé provedené analyzy pravdépodobnosti vyskytu nebezpedi, kterda mohou posuzovany zamér
ovlivnit, je moZné konstatovat, Ze je mozZné riziko souvisejici se zamérem pro rizika: rostouci priimérna
teplota vzduchu, extrémni narusty teplot a viny veder. Pro dalsi rizika zmény v extrémnim mnozZstvi
destovych srazek, primérna rychlost vétru, mrazy, skody vlivem mrznuti a tani, zmény v primérném
mnozstvi destovych srazek, sucho, povodné byla vyhodnocena pravdépodobnost nebezpedi
nepravdépodobnd. Pro rizika pldni eroze, nestabilita pldy/sesuvy pudy/laviny byla vyhodnocena
pravdépodobnost nebezpedi zfidkava. Mira rizika byla vyhodnocena mirna pouze pro rizika prdmérné
rychlosti vétru, rostouci primérné teploty vzduchu a extrémnich nar(stud teplot a vin veder pro ostatni
rizika byla vyhodnocena mira rizika jako pfijatelnd. Posuzovany zamér je mozné povazovat za zamér
adaptovany na zménu klimatu.

ProvéFované Zelezni¢ni spojeni Plzeri — DomaZlice — st. hranice SRN je v Politice Gzemniho rozvoje Ceské
republiky ve znéni Aktualizace ¢. 1 (dale pouze PUR CR 2015) sledovano jako koridor konvenéni
Yelezni¢ni dopravy ,ZD6“. Platné Zasady Uzemniho rozvoje Plzefiského kraje ve znéni Aktualizace ¢.4
(dale ZUR PK) vymezuji jako veFejné prospéinou stavbu koridor ZD180/02 — trat & 180 — Usek Plzen,
Skvrfiany — Zblch, modernizace traté v nové trase a ZD180/03 — trat ¢. 180 — Usek Zbdich — Ceska Kubice,
modernizace — zdvoukolejnéni a elektrizace se smérovou optimalizaci. VSechny projektové varianty jsou
v souladu se Zasadami Uzemniho rozvoje Plzeriského kraje i Uzemné planovaci dokumentaci vsech
dotéenych obci.

Z geotechnického hlediska je stavba realizovatelnd. V mistech prechodu mistnich vodoteci a reky
Radbuzy a Zubfiny doporucujeme vybudovat pod ndsypovymi télesy plosny drén. Pfedpokladdme, ze v
usecich vedenych v drovni terénu nebo v mélkych zarezech do 2,0 nebude hladina podzemni vody
budouci stavbu Zelezni¢ni trati ovliviiovat. PodloZi Zelezni¢ni trati bude tvofeno prevaziné
svrchnoproterozoickymi a prekambrickymi horninami charakteru fylitd, fylitickych a zelenych bfidlic.
Lokalné pak budou zastiZzeny i vyvielé hlubinné horniny — pocatek stavby a v okoli obce HolySov pak
budou zastizeny horniny karbonského stafi. V zavéru stavby pak budou zastiZzeny i svory. VySe uvedené
horninové typy budou zastizeny od hornin zcela zvétralych charakteru zeminy (R6) az po horniny mirné
zvétralé (R3). Geomechanické vlastnosti hornin mohou byt lokdlné pozménény pritomnosti tektonickych
struktur, viz kapitola 5.4.

VSeobecné pro zarezy hlubsi nez 2,0 m plati, Ze pfi bazi mlze byt zastizena hladina podzemni vody. Nad
svahy zarez( situované kolmo ke spdadnici svahu, bude nutné vybudovat odvodnéni, tak aby srazkova
voda nezatékala do zérezu. Dale bude nutné stény zarez( budované v namrzavych zeminach/horninach
hlubsi nez cca 1,3 m ochranit min. 1,0 m mocnou vrstvou nenamrzavého materialu (vyskyt namrzavych a
rozbridavych zemin — zejména eolickodeluvialni, méné casto deluvidlni sedimenty).

Pro dalsi etapy projekce je bezpodminecné nutné provést prizkumy v pfislusSném rozsahu. Prlzkumy
doporucujeme zaméfit na ovéreni zeminové a horninové skladby Uzemi, mozZnosti zpétného vyuziti
téZenych zemin ze zarezu, agresivitu podzemnich vod, mozZnosti zlepseni nevhodnych zemin, atd. Dale
na ddsledné ovéreni predpokladu mozného vyskytu podzemnich vod v zarezovych Usecich.
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3 VYHODNOCENI PROJEKTU

3.1 ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci ndkladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA).
CBA byla provedena v souladu s materidlem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektt dopravnich staveb” (MD CR, 2017).

Ve finanéni analyze jsou vypocty zaloZzeny na analyze diferenénich nakladovych a vynosovych finanénich
tok( provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak uhel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pristupuji dalsi financ¢ni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spole¢nosti.
V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky uZivatelll dopravy a celospoledenské
ucinky. Z diferencnich financ¢nich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitini vynosové
procento (FRR / ERR), ¢ista sou¢asna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér ptinost a nakladd (B/C Ratio).

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy (CU 2019).

varianta 4e 3c 5b 3b 5

Financni analyza
FRR [%] Nelze nalézt  Nelze nalézt Nelze nalézt Nelze nalézt  Nelze nalézt
FNPV [tis. K] -10573548 -12803369 -12803369 -15456 354 -19 624 200

Ekonomicka analyza

ERR [%] 7,47 6,79 6,70 5,84 4,39
ENPV [tis. Kc] 3370191 2754705 2601198 1510 849 -1274 621
B/C 1,310 1,226 1,213 1,108 0,925

Tabulka 3.1 — Prehled vysledki hodnoceni

Z pohledu finanéni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti. Je to logické,
vzhledem k zaméfeni projektu na modernizaci infrastruktury, ktera z hlediska investora obvykle
neprinadsi podstatné financni efekty. Projekt pfinese s pohledu investora efekty v oblasti snizeni naklad(
na fizeni dopravy a v nékterych variantach (s nizSim rozsahem novostavby) pfinese i Usporu naklad( na
udrzbé a opravach Zeleznic¢ni infrastruktury.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazuji hodnocené varianty 4e, 3c, 5b a
3b ekonomickou efektivitu. Varianta 5 nedosahuje hranice ekonomické efektivity.

Nejvyssi hodnoty vykazuje varianta 4e. Velmi podobné vysledky pak vykazuji varianty 3c a 5b. Vysledky
téchto variant jsou pomérné vysoko nad hranici efektivity, jak je zfejmé nejen z pomérné vysokych
kladnych hodnot ENPV, ale i z vysledk( analyzy citlivosti a prepinacich hodnot. V pfipadé varianty 3b je
efektivity dosaZzeno s mensi rezervou.

Hlavnim ddvodem pozitivnich ekonomickych vysledkd jednotlivych variant je dostatek relevantnich
prinost. Rozhodujicim faktorem je prfinos z nakladni dopravy. NejpodstatnéjSim prinosem ve vsech
variantach je Uspora provoznich nakladd vozidel (predevsim silni¢nich v osobni i ndkladni dopravé), ale i
Uspora externich nakladl dopravy v osobni i nakladni dopravé (jednak diky mnoZstvi prevedené
dopravy, ale i vzhledem k planované elektrizaci traté). DalSim nezanedbatelnym pfinosem je i Uspora
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Casu. Dalsi velmi vyznamny pfinos tvofi zistatkova hodnota investice na konci hodnoticiho obdobi, ktera
je diky pomérné a velkym celospolecenskym pfinosim a délky Zivotnosti investice po skonceni
hodnoticiho obdobi znac¢na a tvofi vyznamnou ¢ast prinosa.

Naproti témto prinosiim jsou ovsem nezanedbatelné investi¢ni naklady (pomérné vysoké predevsim
u varianty 3b a 5) a zaroven vysoké provozni naklady infrastruktury, které jsou dokonce ve varianté 5 a
3b vyssi oproti stavu Bez projektu (zdvoukolejnéni, elektrizace, aj.).

V ramci citlivostni analyzy byly zkoumany vlivy moznych zmén jednotlivych vstupl (hlavné investi¢nich
nakladd a ocekdvanych prinosd plynoucich z prepravnich proudl v osobni a nakladni dopravé) a
v nasledné analyze rizik byla také vytipovana a ohodnocena nejslabsi mista projektu, mezi néz z pohledu
ekonomického hodnoceni rozhodné patfi investicni naklady a prinos z vySe prevedenych vlakd nakladni
dopravy, ktery je pro dosazeni efektivity stézejni.

Z provedenych vypoctl a zavérecného provéreni citlivosti a rizik je moZné z hlediska parametri
ekonomické efektivity doporucit hodnoceny projekt k dalsimu podrobnéjSimu rozpracovani a
pokracovani pfipravy a realizace v podobé popsané v rdmci tohoto hodnoceni jakoukoliv sledovanou
ekonomicky efektivni variantu. Nejvyssi prepinaci hodnoty vykazuje varianta 4e, rezerva od hranice
efektivity je pro IN 31%, pro OD 67 % a pro ND 51 %. Nejnizsi pfepinaci hodnoty pak vykazuje varianta 3b
(IN 11%, pro OD 26 % a pro ND 19 %).

3.2 hodnoceni variant

3.2.1 DETR analyza

Pro zavérecné zhodnoceni projektu a doloZeni ukazatell jednotlivych variant a jejich dopadd do Uzemi je
sestavena DETR analyza jakoZto nedilnd soucast studii proveditelnosti. V DETR analyze jsou shrnuta
zakladni kritéria:

e technické parametry;

e provoz;

e vliv stavby na Zivotni prostredi;

e zhodnoceni Uzemni prlichodnosti;

e realizace;

e ekonomické ukazatele

Kazdé z kritérii je dale rozdéleno na subkritéria. Pro kazdé z nich jsou shrnuty kvalitativni dopady
(komentdr), kvantitativni adaje (vycisleni, pokud je mozné) a slovni hodnoceni pétibodovou stupnici
(negativni, mirné negativni, neutrdlni, mirné pozitivni, pozitivni).

DETR analyza utvari celkovy obraz o jednotlivych projektovych variantach a je zafazena v pfilohach této
zpravy.
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3.2.2 naplnéni NK 1315/2013/EU

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU Text s vyznamem
pro EHP.

Dle uvedeného nafizeni 1315/2013/EU, Pfilohy | je feSena trat Plzern — Domazlice — st. hranice SRN
soucasti hlavni sité transevropské dopravni sité pro osobni i ndkladni Zelezni¢ni dopravu.

Kapitola Il ,Hlavni sit“, ¢lanek 38 ,VytyCeni hlavni sité“ upfesiiuje v odstavci 1., Ze hlavni sit,
jak je uvedena na mapach obsazenych v pfiloze |, je tvofena témi ¢astmi globdlni sité, které maji nejvyssi
strategicky vyznam pro dosazeni cild politiky transevropské dopravni sité, a odrdzi vyvoj poptavky
po dopravé a potfeby multimodalni dopravy. Hlavni sit zejména pfispiva k FeSeni rostouci mobility
a k zajisténi vysokého standardu bezpecnosti, jakoZ i k rozvoji nizkouhlikového dopravniho systému.
Z odstavce 3. pak vyplyva, Ze Clenské staty pfijmou pfislusna opatreni, aby hlavni sit byla rozvijena tak,
aby splfiovala ustanoveni této kapitoly do 31. prosince 2030.

Pfedmétna trat by proto méla splfiovat pozadavky na Zelezni¢ni infrastrukturu uvedené v kapitole I,
¢lanku 12 a kapitole Ill, ¢lanku 39.

kapitola I, ¢lanek 12, odstavec 2
Clenské stéty zajisti, aby Zelezni¢ni infrastruktura:

a) s vyjimkou izolovanych siti byla vybavena systémem ERTMS;

Splnéno ve vsech projektovych variantach.

b) splhiovala poZadavky smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES a jejich
provadécich opatreni, s cilem dosahnout interoperability globalni sité;

Splnéno ve vsech projektovych variantach.

c) spliovala pozadavky TSI pFijatych podle ¢lanku 6 smérnice 2008/57/ES, kromé pripadl, kdy
to povoluje pfislusnd TSI nebo v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 9 smérnice
2008/57/ES;

Splnéno ve vsech projektovych variantach.

d) s vyjimkou izolovanych siti, byla plné elektrizovana v pfipadé trati a v rozsahu nezbytném
pro provoz elektrickych vlaki téz v pfipadé manipulacnich koleji a vlecek;

Splnéno ve vsech projektovych variantach.

e) spliovala pozadavky stanovené ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU,
pokud jde o pfistup k nakladnim terminaltm.

Splnéno ve vsech projektovych variantach. Nakladni termindl se nachazi v Nyranech.
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kapitola lll, clanek 39, odstavec 2

Infrastruktura hlavni sité spliuje veskeré pozadavky stanovené v kapitole Il. aniz je dotéen odstavec 3,
infrastruktura hlavni sité kromé toho spliuje také tyto pozadavky:
a) v Zeleznicni dopravé:

i) plna elektrizace trati a, v rozsahu nezbytném pro provoz elektrickych vlakl, rovnéi
manipulacnich koleji a vliecek;

Splnéno ve vsech projektovych variantach.

ii)  nakladni traté hlavni sité, jak je uvedeno v pfiloze I: hmotnost na napravu nejméné 22,5 t,
tratova rychlost 100 km/h a moZnost provozovat vliaky o délce 740 m;

Parametr hmotnost na napravu nejméné 22,5 t splnén ve vsech projektovych variantach.
Provoz vlakl o délce 740 m je mozZny ve vSech projektovych variantach.

Tratova rychlost 100 km/h neni splnéna ve vsech projektovych variantach. Ve vsech variantach dochazi
k lokalnim propadim tratové rychlosti az na 65 km/h v Useku 3. a 4. stavby. Souhrnna délka téchto
Usekd s propady rychlosti pod 100 km/h ¢ini z celkovych cca 64-68 km pftiblizné - 25km ve varianté 4e,
21 km ve varianté 3c/5b, 19 km ve varianté 3b a 12 km ve varianté 5.

iii)  plné zavedeni systému ERTMS;

SpInéno ve viech projektovych variantach.

iv)  jmenovity rozchod koleji pro nové Zelezniéni traté 1435 mm vyjma pfipadd, kdy je nova trat
prodlouZzenim v ramci sité, v niZ je rozchod koleji odliSny, a je oddélena od hlavnich
Zeleznicnich trati v Unii.

SpIinéno ve vsech projektovych variantach.

3.2.3 naplnéni cili projektu

Dopravni a spolefenska potifebnost realizace projektu vychazi z predem definovanych cill, které
reprezentuji dlvody k realizaci. Jedna se jak o ryze interni cile Zelezni¢niho sektoru, tak o reakci na
obecnou potfebu na prfemistovani osob a zboZi prostfednictvim Zelezni¢ni dopravy. Mira naplnéni cill
projektu byla kvantifikovana na zakladé dil¢ich parametr( jednotlivych variant a vysledny soucet (ovsem
bez zahrnuti vahy kritérii) dava podklad k formulaci zavéreéného doporuceni.

Projektovym variantdm byl udélen 1 bod za kaZdé spinéné kritérium jednotlivych cill, nebo % bodu za
Cdstecné splnént.
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Cile projektu 4e 3c 5b 3b 5

S1 zlepseni stability GVD v praktickém provozu 0 0,5 0,5 1 1

2 zllepsenl m(v)znostl sestavy GVVD regiondalni dopravy v 0,5 1 1 1 1
useku Plzer — Stod — Domatlice

S3 zajisténi pozadované kapacity drahy 0 0,5 0,5 0,5 1
minimalizace nakladl na zajisténi provozuschopnosti

s4 . . , 1 0,5 0,5 0 0
Zelezni¢ni dopravni cesty

D1 zlfepserll paramlevtru tra_\'fi %a ucelem snizeni provoznich 0,5 1 1 1 1
nakladd osobni Zelezni¢ni dopravy

D2 zl"apsenllearam(.evtnlj trati pro efektivnéjsi provoz 0,5 0,5 0,5 0,5 1
nakladni Zelezni¢ni dopravy

D3 ZvysSeni poctu nabidkovych tras pro vlaky rychlé 05 0,5 0,5 0,5 1

nakladni dopravy v Useku Plzen — st. hranice SRN
Zkraceni jizdnich / cestovnich dob vlak( mezinarodni

vi délkové osobni dopravy (Praha — Mnichov cca 4 hodiny 1 1 1 1 1
a 15 minut)
V2 Zkrace,nl jizdnich / cestovnich dob vlakd regionalni 1 1 1 1 1
osobni dopravy
v3 Tinim’alizacev in}/u p'rvovo’zovam c:lra,znvlvdopravy na 1 1 1 1 1
Zivotni prostiedi (snizeni hlukové zatéze)
Celkem 6 7,5 7,5 7,5 9

Tabulka 3.2 — Vyhodnoceni I. etapy variant z hlediska napinéni cili projektu
3.2.4 vyhodnoceni

Z hlediska naplnéni cil projektu dosahuje nejlepsich vysledk(l varianta 5. Tato varianta pini prakticky
vSechny v Uvodu stanovené cile. Varianty 3b, 3c a 5b taktéZ pIni témér vSechny stanoveni cile, ale
dosahuje vidy mirné horsich vysledkd, coZ je primarné zplsobeno nizSim rozsahem dvoukolejné

novostavby.

3.3 analyzarizik

Analyza citlivosti a rizik se zaméfila na prozkoumdni variability vysledk(i ekonomického hodnoceni,
v porovnani s nejlepsim drive ucinénym odhadem a rizik zmén tohoto odhadu. Byly urceny a dale
zkoumany kritické proménné a jejich vliv na celkovy vysledek hodnoceni. Nasledné byla provedena
kvalitativni analyza rizik. Jako kritické proménné v souladu s vySe uvedenym byly v ekonomické analyze
vSech variant stanoveny investi¢ni naklady a vykony osobni i ndkladni dopravy a dale v ekonomické
analyze variant 3b a 5 jsou hranic¢ni i provozni naklady infrastruktury (elasticita 1). Z pohledu financni

analyzy pak investi¢ni naklady vSech variant.

Z analyzy prepinaci hodnoty vyplyva, Ze zakladni vysledky varianty 4e nabyvaji vysokych kladnych
hodnot, Ze ke ztraté ekonomické efektivity by byl nutny pokles investi¢nich nakladd vyssi nez 30 % nebo
zména osobni ¢i nakladni dopravy o 67, resp. 50 %. Pomérné vysoké hodnoty vykazuji i varianty 3c a 5b,
a to u investi¢nich nakladl cca 22 % a v pfipadé zkoumani prepinacich hodnot ve vykonech cca 50 % u

evvys
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rezerva od hranice efektivity je sice mensi (IN 11 %, OD 26 % a ND 19 %), ale presto jsou ale tyto
hodnoty pfiznivé. Naopak varianta 5 by dosahla ekonomické efektivity pfi snizeni investi¢nich naklad{
cca 0 8 % nebo pfi zméné vykonl o 16 resp. 20 %. V nasledujicich krocich byla provedena kvalitativni
rizikova analyza pro vSechny ekonomicky efektivni varianty.

Vzhledem k vysledklm prezentovanym vysSe byla pro viechny projektové varianty provedena kvalitativni
rizikova analyza.

Z pohledu kumulativniho vlivu rizik na kritické proménné dle citlivostni analyzy (investi¢ni ndklady a
prepravni vykony osobni a nakladni dopravy) mohou identifikovand rizika nejvice ovlivnit vysi
investi¢nich nakladd a prinosl vyplyvajicich z nadkladni dopravy. Po secteni vSech pripadnych navyseni je
mozZné konstatovat, Ze v pripadé nejkritictéjsi varianty (3b) se tato hodnota pohybuje cca ve vysi do 10
%, coz je stale pod hranici prepinaci hodnoty pro investicni naklady. V pfipadé prepravnich vykon(
osobni a nakladni dopravy jsou negativni vlivy rizik, pfi porovnani s jejich pfepinaci hodnotou, rovnéz
nizsi nebo maximalné bliZici se jeji hodnoté, a nelze proto predpokladat zasadni ohrozeni ekonomické
efektivity projektu ani pfi kumulaci vSech identifikovanych rizik. Vzhledem k vyznamu traté z hlediska
dalkové osobni dopravy nejsou pfi stabilnim vyvoji ekonomiky predpokladany vyrazné nizsi pocty spojl
osobni dopravy. Rozsah nakladni dopravy vychazi z Pfepravni progndzy pro oblast Jizni Polsko - CR - jizni
Némecko. Pro naplnéni kvalitativnich predpokladl pro prevedeni zejména nakladni dopravy je zdsadni
predpokldadany rozvoj navazujici traté v Némecku.

3.4 zavéry a doporuceni

Tato aktualizace studie proveditelnosti provéfila a vyhodnotila nékolik variant modernizace Zelezni¢ni
traté mezi Plzni, DomaiZlicemi a statni hranici se SRN, které se vzajemné liSi navrienym rozsahem
dvoukolejné novostavby na 200 km/h. Pfedmétna trat je soucasti Rychlého spojeni Praha — Plzeri — SRN.
Zakladni predpoklad této ASP pro stav infrastruktury na Némecké strané ve vSech projektovych
variantach je elektrizace, vybaveni traté ERTMS a kapacita umoznujici privoz 29/pard vlaki Nex,
minimalné 1 vlak kazdou hodinu v obou smérech.

Ve vsech projektovych variantach je dosazeno zakladniho cile, a to kraceni jizdnich a cestovnich dob
predevsim v osobni dopravé, které v konstrukci tras vlakll Ex umozniuje dosaZeni stabilniho provozniho
konceptu v celém Useku 3. TZK Praha — Plzefi — Cheb. Cestovni doba v relaci Praha hl. n. — Miinchen Hbf.
je ve vsech projektovych variantach kracena pod hranici 5 h. Konkrétné se cestovni doba pohybuje
kolem 4:15 hod, co? odpovida Cesko-Bavorskému memorandu ,Spoleéné prohlaeni o rozvoji zelezni¢ni
dopravy do roku 2030 mezi Ministerstvem dopravy Ceské republiky a Statnim ministerstvem vnitra,
vystavby a dopravy Bavorska”. V ptipadé realizace dalSich infrastrukturnich opatfeni na navazujici
Zeleznicni siti se uvedena cestovni doba mUzZe jesté dale zkratit.

V projektovych variantach dochazi oproti varianté bez projektu k vyznamnému zlepseni parametri traté,
jednak z divodu elektrizace ale taktéZ i zvySenim jeji propustnosti. Varianty 3c/5b a 4e neposkytuji
v modelové konstrukci GVD pfilis prostoru k trasovani prijatelné plynulych tras. Naopak v pfipadé
variant 3b a 5 je stav lepsi vzhledem k dvoukolejnosti témér, resp. uplné, celého Useku Plzen —
Domatlice. | pfes uvedena omezeni |lze povaZzovat projektovy stav za odpovidajici vyhledovému rozsahu
nakladni dopravy s tim, Ze vyssi plynulosti a spolehlivosti tras ndkladni dopravy bude ve variantach 3c¢/5b
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a 4e dosahovano predevsim v dobé prepravnich sedel a no¢ni dobé. U variant 3b a 5 Ize dosdhnout
pozadovanou plynulost v podstaté témér cely den.

V projektovych variantdch lze dosdhnout trvalého pretrasovani alespon ¢asti tras dalkové nakladni
dopravy, napt. z termindlu v Praze-Uhtinévsi ve sméru Duisburg, Rotterdam. Z primarniho hodnoceni
trasy severni pies Dé&¢in a jizni pres Ceskou Kubici jsou rozhodné provozni naklady, tzn. jednota trakce
elektrické v celé trase, schopné vozby béznych normativi hmotnosti na hranici 1 600 t.

Z pohledu technického fesSeni jsou vSechny provéfované varianty realizovatelné. Rozhodujici vliv
na celkovou vysi investi¢nich naklad(i a délku stavby jednotlivych etap sledovanych variant ma rozsah
novostavby, resp. navrh velkych inZzenyrskych objektl, zejména Zeleznicnich tunell, ale i dlouhych
mostnich estakad. Investicni ndklady jednotlivych variant se pohybuji od 17 do 29 mld. K¢
a predpokladana celkova doba realizace od 8 do 10 let.

V pfepravni progndze se u vsSech projektovych variant potvrdil potencidl navrienych opatieni.
V nejzatizenéjSim uUseku Plzenn - Novd Hospoda je v dlouhodobém horizontu predpokladan narlst
absolutniho poctu cestujicich o cca 4 000 denné. Na opacné strané trati, tedy v preshrani¢nim prostoru,
je zaznamenan modelovy narlst o cca 600 cestujicich denné, ktery je zplsoben vyraznym zkracenim
cestovnich dob vlakd Ex, které jiz dokazi rychle a spolehlivé prepravit cestujici mezi CR a Bavorskem.

Hodnocena trat bude mit pozitivni pfinosy pro rozvoj nakladni dopravy. Didvodem je zejména elektrizace
a v nékterych projektovych variantach i celkové navyseni kapacity. Pfi o¢ekdvaném rozvoji dopravni sité
jde v podstaté o dokonéeni kapacitniho spojeni CR a Slezska se stfednim a jiznim Némeckem, které
se projevi aZ trojndsobnym nartstem dopravniho zatiZzeni oproti stavu bez projektu. V ptipadé realizace
zkapacitnéni Useku Praha — Beroun lze ocCekavat jeSté dalsi rdst zatiZzeni nakladni dopravou. Priblizné
pétina preprav bude pfevedena ze silni¢ni dopravy, zbytek z alternativnich Zelezni¢nich tras. Jihozdpadni
spojeni CR s nejvyznamnéjsim obchodnim partnerem SRN tvofi nejen vyznamné kvalitativni zlep3eni
nabidky pro Zelezni¢ni ndkladni dopravu pro jizni a stfedni Némecko, ale i alternativu pro tradicni
severozapadni napojeni CR na Poryni a Por(fi i pristavy v Severnim moti, které se v soucasnosti potykd
s kapacitnimi problémy.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazuji hodnocené varianty 4e, 3c, 5b
a 3b ekonomickou efektivitu. Varianta 5 nedosahuje hranice ekonomické efektivity. Nejvyssi hodnoty
vykazuje varianta 4e. Velmi podobné vysledky pak vykazuji varianty 3¢ a 5b. Vysledky téchto variant jsou
pomérné vysoko nad hranici efektivity, jak je zftejmé nejen z pomérné vysokych kladnych hodnot ENPV,
ale i z vysledk( analyzy citlivosti a pfepinacich hodnot. V pfipadé varianty 3b je efektivity dosazeno

s mensi rezervou.

Z provedenych vypoctl a zadvérecného provéreni citlivosti a rizik je moiné z hlediska parametri
ekonomické efektivity doporucit hodnoceny projekt k dalSimu podrobnéjsimu rozpracovani
a pokracovani pripravy a realizace v podobé popsané v ramci tohoto hodnoceni jakoukoliv sledovanou
ekonomicky efektivni variantu. Nejvyssi prepinaci hodnoty vykazuje varianta 4e, rezerva od hranice
efektivity je pro IN 31%, pro OD 67 % a pro ND 51 %. Nejnizsi pfepinaci hodnoty pak vykazuje varianta
3b (IN 11%, pro OD 26 % a pro ND 19 %).
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3.4.1 doporuceni Zpracovatele

Zcela zasadni pro tento projekt jsou predpokladana infrastrukturni opatfeni v Némecku. Studie
je postavena na predpokladu, Ze i na némecké ¢asti traté dojde minimalné k elektrizaci, zavedeni ERTMS
a zaji$téni dostate¢né kapacity pro predpoklddané pocty vlakli nakladni dopravy. Ceskd republika
by proto méla na vSech urovnich podporovat a propagovat modernizaci trati na némeckém Uzemi
ve srovnatelném rozsahu jako v CR.

V ramci zpracovavani této SP se opét ukdzalo, Ze pro dosazeni ekonomické efektivity je klicové,
aby projekt predstavoval redlny pfinos i pro ndkladni Zeleznié¢ni dopravu. Rozsah budouci osobni dopravy
a ¢asové polohy jednotlivych vlakd zejména v kritickém preshrani¢nim Useku Domazlice — Ceska Kubice —
Furth im Wald by proto mély respektovat poZadavek na nejméné 1 trasu vlak( nakladni dopravy
za hodinu v kazdém sméru i v obdobi prepravni Spicky.

S ohledem na charakter projektu, ktery predstavuje ve vSech variantach alespon v cCasti trasy zcela
novou Zelezni¢ni infrastrukturu, a sohledem na vysoké predpokladané investicni naklady,
je pro Uspésnou realizaci potieba zajistit projektu podporu Sirsi verejnosti. Doporucujeme proto aktivni
pristup k prezentaci projektu, véetné vsech jeho pozitivnich a negativnich efektd, pfinost i rizik.

K realizaci doporuéuje Zpracovatel variantu 3b, tedy dvoukolejnou novostavbu na 200 km/h v uUseku
Plzeri — HolySov a Blizejov — Domatlice, doplnénou o rekonstrukci a elektrizaci stavajici trati v iseku
Plzei — Nyrany — Chotésov, HolySov - Blizejov a Domailice — st. hranice SRN. Tato varianta sice
variant (vyjma varianty 5), zato vSak predstavuje dosazeni prakticky cilového stavu infrastruktury
v nejvyssim rozsahu feSené infrastruktury z ekonomicky efektivnich variant. Realizace nové dvoukolejné
trati v maximalnim mozném rozsahu umozZni nejvy$si vyuZiti navrhovych parametrl infrastruktury
jak z pohledu tratové rychlosti, tak nabizené kapacity.

Pfi rozhodnuti o realizace varianty 3b bude nutné vzhledem k vysledkiim citlivostni analyzy, resp. vysi
pfepinaci hodnoty pro investi¢ni ndklady, ktera cini 11 % (2,5 mld. K¢), peclivé sledovani vyvoje
investi¢nich nakladl a pripadné véasny zasah do rozsahu projektu. S timto souvisi i pfipadna realizace
dalSich infrastrukturnich opatfeni nad ramec varianty 3b zejména v oblasti Starkova, ktera by z pohledu
kapacity drahy méla jisté pozitivni vliv, ne uz ale z pohledu vyse investi¢nich naklad( a cilového stavu
infrastruktury, za ktery by méla byt stale povazovana plné dvoukolejna trat na 200 km/h (varianta 5)
v Useku Plzeri — DomatZlice a v budoucnu po dohodé s Némeckem i velkorysejsi feseni iseku Domazlice —
Furth im Wald — Schwandorf.
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